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Perché ci interessa la forma urbana? La forma urbana
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Forme urbane

Compatta

Lineare

s et

Modello di sviluppo urbano che si caratterizza per un'alta
densita di popolazione e di attivita, un mix funzionale
(residenziale, commerciale, produttivo, ricreativo) e una
buona accessibilita e connettivita.

Sviluppo insediativo lungo un asse principale (stradale,
ferroviario, tramviario, fluviale o altro elemento lineare)
che vede l'organizzazione delle funzioni urbane in modo
efficiente lungo questo asse, ottimizzando trasporti,
servizi e uso del suolo.

Diffusa/Dispersa

Espansione delle citta e delle aree urbane in modo
scarsamente pianificato e spesso incontrollato;
caratterizzato da bassa densita edilizia, frammentazione
del tessuto urbano e forte dipendenza dal mezzo di
trasporto privato.

Incrocio tra forme lineari

f

e

Configurazione di tessuti urbanizzati in cui lo sviluppo
determina un assetto nodale in via di strutturazione
autonoma prodotto dalla compresenza di due sistemi
lineari interferenti.

Incrocio tra forme compatte

Configurazione di tessuti urbanizzati in cui lo sviluppo
determina una fascia di bordo in via di strutturazione
autonoma prodotta dalla compresenza di due sistemi
concentrati interferenti.

Incrocio tra forma compatta e lineare

Configurazione di tessuti urbanizzati in cui lo sviluppo
complessivo determina un assetto nodale in via di
strutturazione autonoma prodotto dall'interferenza tra un
sistema concentrato e uno lineare.

Regione Piemontdndirizzi per la qualita paesaggistica degli insediamenti, Buone pratiche per la pianificazione2l@tale
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Via Palazzo, Mestre
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"Pianta di Ferrara nell'anno 1597" di Filippo Borgatti

(disegnata nel 1895), in cui € riportata l'addizione Erculeag{f
(B. Rossetti 1492505) —
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Barcellona dal Piano diCerda(1859) alla citta contemporanea
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FERRO-CARRIL-TRANVIA
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PLANO GENERAL DE LA PRIMERA BARRIABA DE LA CIUDAD LINEAL Y SUS INMEDIACIONES
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NEOM (Arabia Saudita) progettbhe LingMorphosisArchitects 2021 L
170 km lunghezza; 500 mt altezza max; 200 mt larghezza; 9 milioni di persone




GIANNI
PELLICANI

VENEZIA

Rl'PENSARE FP FONDAZIONE
“Y’

- 4 - QP ¥
&y . H
S A }}w".ﬁ‘.« -
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