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Infrastrutture e citta

. Venezia principale nodo intermodale Nordest:

« Gomma, ferro, aria, acqua: N 3 autostrade, N 3SS, N 3 SR, 5 assi RFI,
Porto e Aeroporto;

* Impatto urbano-peri urbano dei flussi: congestione + inquinamento!

- Economie di Trasporto: Porto e Aeroporto

- Struttura urbana Mestre disegnata da grandi infrastrutture del ‘900
(Stazione Mestre, Porto Marghera, Aeroporto, Tangenziale. Nuovi in
costruzione: Cappio e Bosco sport..)



RETE INFRASTRUTTURE
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Figura 3-1 - Inmagine della soluzione 5 “a cappio” tratta dalla integrazione allo studio di Fattibilita
del 2015



Struttura urbana e mobilita: la domanda di trasporto

Tra Terra e Acqua: centralita del TPL Intermodale

Struttura urbana: 2 citta collegate da 5 km di ponte, 8 km ferro -
9 km gomma

Doppio Trend: Decremento demografico + crescita mobilita!

Effetto metropolitano: pendolarismo lavoro + turistico tra
hinterland e citta

Periferizzazione Grandi servizi urbani: 2 distretti specializzati
“Romea + Terraglio”



Governance mobilita: i 2 PUMS (SUMP): 2019-2023, cosa sonho?

- PUMS: metodo promosso nel 2006 dalla Commissione EU: mobilita
urbana!

- Strategia di lungo periodo basata su: sostenibilita, progressivita,
flessibilita, partecipazione cittadini;

- PUMS ltalia obbligatorio citta > 100 mila ab. dal 2017, vale 10 anni
- Schema grafico PUMS - SUMP: 12 STEP !



SUMP

Figure 2: The 12 Steps of Sustainable Urban Mobility Planning (2nd Edition) - A decision maker’s overview
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PUMS URBANO 2019
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PUMS METROPOLITANO 2023




Cosavorrebbero esserei PUMS 2019 -
2023 di Venezia?

Pag.45: alleggerire testa di ponte insulare

Pag. 36: aumentare accessibilita generalizzata
“poli strategici”

Pag.72-75: promuovere nuovi “poli sviluppo”

Pag. 53 - 54: creare nuovi Terminal turistici in
Gronda “Buffer zone Unesco”!



Cosainrealtasonoi PUMS 2019-2023?

Ridondanza indicazioni, arbitrarieta attuazioni, laguna come infrastruttura
metropolitana, Nuovi Terminal lagunari di sviluppo INSEDIATIVO:

1. San Giuliano - Fondamente Nuove: (circa 5 km) parallelo ponti translagunari,
concorrenza a bassa velocita (30 minuti) + colonizzazione turistica periferia Nord
Venezia

2. Pili - Zattere (circa 8 km): scavo nuovo canale: 2 metri di profondita e 1,5 km di
lunghezza

3. Montiron - Burano - Venezia: 12 km di lunghezza, almeno 60-70 minuti,
devastazione laguna Nord
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Venezia, la rivoluzione degli accessi

»Il nuovo Piano della mobilita prevede tre nuove vie d'acqua

»Barche elettriche “ad alta frequenza” lungo il Canal Grande

per i trasporti: Montiron, S. Giuliano (merci) e Pili-Tronchetto per Lido e Punta Sabbioni. Si pensa di cambiare le linee del tram

1l fururo di come ci muoverecmo
in citta ¢ tutto nel Pums. E inizia-
ta la discussione del Piano Urba-
no della Mobilita Sostenibile del-
la Citth Mertropolitana (ma che
sara adottato anche dal Comune)
con una rivoluzione degli accessi
alla Cirra srorica dalla terrafer-
ma, con l'obiettivo di alleggerire
piazzale Roma ¢ ponte della Li-
berta. ma anche utilizzando gli
approdi “esterni” di Venezia a
San Basilio. San Giobbe ¢ Fonda-
mente Nove. Da San Giuliano ¢

dai Pili partiranno vaporetri navi-
gando sui due versanti del ponte.
Confermato il terminal di Tesse-
ra e quello previsto (tra le polemi-
che) al Montiron per collegare
Burano. Novita anche peril tram.

Fenzo alle pagine ITe ITT

DA QUARTO A BURAND La linea d’acqua che parte dal Montiron

Mobilita e ambiente

Venezia triplichera gli accessi

»Le linee guida del Piano urbano per la mobilita sostenibile
L'obiettivo ¢ decongestionare piazzale Roma e inquinare meno e ai Pili. In Canal Grande linee di barche “ad alta frequenza™

»Previsti terminal al Montiron, San Giuliano per le merci
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Troppiaccessi turistici, Pums sotto accusa
«Unpiano senzaanalisidicostie benefici»

Adue settimane dalla datadi scadenza delle osservazioni | architetto Migliorini attaccail progetto di mobilita del Comune

VeraMantengoli misura di razionalizzazione metridi profondita e 1 km di po turistico ricreativo spac-

_ _ dcl sovraccarico d| accessi a Iunghem parallelo alla ciato come naturalistico»,
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Mobilita sostenibile e Qualita vita urbana
Quali principi?

Allontanare i flussi turistici dalla citta: interscambio gomma-ferro extra urbano: SFMR!
Alleggerire pressione auto in citta, sia Mestre che Venezia

Integrazione funzionale reti trasporto ferro + gomma

Bigliettazione integrata TPL: unica modalita pagamento ferro + gomma

Promuovere rete mobilita lenta ciclo pedonale

Espandere isole pedonali e trama spazi verdi

Ricreare citta «15 minuti»: concentrare servizi scala quartiere (che esistevano)

In prospettiva: gratuita trasporto urbano x residenti (esperienze europee)



Trasporto Pubblico Locale veneziano (TPL): i costi

Contributi regionali al Bacino di Venezia 2023: Actv, Avm, Alilaguna, La Linea

Totale Bacino Venezia: 105 mln/anno = 40% fondo regionale di 259 mln euro (tutta Regione)

Confronto ACTV anno 2019- Contabilita aziendale entrate (mln euro)

Contributo RV 71 27,7%
Entrate residenti 77 30,0%
Entrate Turisti 108 42,2%

Totale entrate 256 100,0%



La rete urbana actv




